Frigdra potential for hallbara och aktiva resor
genom att forbattra méjligheter fér gang och

dess forbindelser med kollektivtrafik

-
©
e
p S5
=)
—
©
—

UNIVERSITY
OF GAVLE

COMUNE DI GENOVA

ILS Research gGmbH



PROJEKT ABSTRAKT

WALKABLE URBAN NEIGHBOURHOODS

| manga stadsomraden ar bilen fortfarande det dominerande transportmedlet, ndgonting som orsakar manga
problem, sdsom trangsel, luftféroreningar och buller, utslapp av vaxthusgaser, trafikolyckor samt ineffektiv
infrastruktur och markanvandning. | kontrast till detta s& ar gang ett hallbart satt att transportera sig — utan
utslapp, genomférbart for de flesta och bra fér halsa och valbefinnande. Om fler anvande sina egna fotter for
korta resor (i kombination med kollektivtrafik) har det potential att stédja lagutsl&appstransporter, minska
bilberoendet och 6ka social rattvisa och inkludering fér personer som inte har ekonomiska férutsattningar att
aga en privat bil.

© COLOMBO

Det Overgripande malet fér WalkUrban &r att na en battre forstaelse for urban gangbarhet och lokal
tillganglighet for att frigéra potentialen fé6r gang som medel for att transportera sig.

Projektet kombinerar kvantitativa och kvalitativa metoder genom innovativa analyser av objektiv och
upplevd géngbarhet samt gangrelaterade attityder och resetillfredsstéllelse. Projektet syftar till att identifiera
viktiga drivkrafter och hinder for gang i olika stadsomraden.

Forskningen har genomforts i ndra samarbete med lokala intressenter i tre europeiska stader (Genua,
Dortmund och Géteborg) for att identifiera lokala I6sningar samt finna allménna rekommendationer fér en
stadsmilj¢ med fokus pa fotgéangare.

© COL‘EO GRAFICHE SRL
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AR Battre forsta gangbarhet

genom att identifiera
stdédjande och hindrande
faktorer for att anvanda gang
som medel for att
transportera sig

Tillsammans skapa och
forbattra nuvarande metoder
for utvardering av walkability
(gangbarhet)

Utforska samband mellan
objektiv och upplevd gangbarhet

Ta fram policyrekommendationer
for hur man kan férbattra
gangbarheten i olika
stadsomraden



INVOLVERADE STADER

Genua ar huvudstaden i regionen Ligurien, beldgen i nordvéastra Italien. Staden har genom sin stadsplanering
blivit bilorienterad, och idag ar anvandningen av bilar och motorcyklar omfattande. Prioriteringarna for transport-
planeringen &r att dka anvandningen av kollektivtrafiken, samt att framja héllbara transportsatt som cykling och gang.

© DerMische, CC BY-SA 4.0 - via Wikimedia Commons
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0

Dortmund ligger i Ruhrregionen, ett fére detta hdg-industrialiserat omrade i vastra Tyskland med traditionell bil-
inriktad stadsplanering och intensiv bilanvandning vilket utgér en utmaning fér en omstallning till hallbar
mobilitet. And& syftar stadens nya mobilitetsplan till att stdrka gang-, cykel- och kollektivtrafiken och att
andra transportférdelningen.

© https://unsplash.com/@jonasjacobsson

Goteborg ar Sveriges nést storsta stad, belagen pa véastkusten med en historia som industri- och sjofartsstad.
Stadsplaneringen gynnar bade kollektivtrafik och bilar. Visionen &r att bli en gron, héllbar, attraktiv och
sammanhaéllen stad och att minska koldioxidutslappen genom att minska bilanvandningen i staden till
forman for andra transportmedel.

STADSDELAR SOM STUDERATS

| var och en av de tre stdderna i projektet,
Genua, Dortmund och Goteborg, valdes tva
stadsdelar som fallstudieomraden. Urvals-
kriterierna var att omradet skulle vara belaget
inom stadsgréanserna for staden, vara nara till
allméanna kommunikationer till centrum samt
10-15 minuters promenad till intressanta platser
och bekvamligheter sasom skolor, butiker,
fritids-anlaggningar och ha en befolkning pa
Over 5000 personer.

Likheterna mellan fallstudie-omradena mojlig-
gjorde jamférelser inom och mellan dem.
WalkUrban hade som mal att valja en
medelinkomststadsdel fér varje stad samt en
stadsdel med mer diversifierad befolkning, dar
skillnader aven finns i den byggda miljon.

Baserat pé ett forsta urval av lampliga stadsdelar
utifrdn urvalskriterierna, skedde det slutliga
urvalet av tva stadsdelar i nara samarbete med
lokala intressenter. Analyserna genomférdes
forst i Municipio Medio Ponente District, en av
de tva fallstudieomrddena i Genua, som
fungerade som pilotstudie, och forskningen dér
replikerades sedan i andra stader.

Genua

Medio Ponente ar en historisk stadsdel som
ligger i Genuas vastra férorter, men inte sé
langt fran stadens centrum. Det kédnnetecknas av
en tatbebyggd och befolkad stadsstruktur
(omkring 58 000 personer), med manga
restauranger, kaféer, butiker och flera skolor. Pa
grund av den historiska sjofartsindustrin och
andra anslutna foretag har omradet en hog
koncentration av industri och andra arbetsplatser.

Centro Est ar centralt beldget och
inkluderarblandannatden historiskastadskérna,
men har samtidigt en tat stadsstruktur dar det gar
att finna manga tjanster, skolor, restauranger,
butiker och centralstationen. Kvarteret bestar till
stoérsta del av bostader, men ligger ndra centrum
och har bra och narliggande kollektiv-trafik.
Befolkningen &r omkring 85 000.

Dortmund

Westfalenhalle ar ett bostadsomrade som &r
belaget i vastra Dortmund och ligger nara stadens
centrum. Det kdnnetecknas av en historisk, tatt
bebyggd stads-struktur med méanga restauranger,
caféer och butiker samt tva grundskolor. | omradet
sa finns det flera kollektivtrafiklinjer inom gang-
avstand. | bostads-omradet bor det 6ver 7 000
personer.

Funkenburg ar en stadsdel som &r belagen i 6stra
Dortmund, lite Iangre fran stadens centrum. Det &ar
ett blandat kvarter nara ett industriomréde och har
en del shoppingméjligheter samt tva grundskolor.
Det finns en sparvagnsstation och flera busslinjer
— utdver detta sa finns det &ven en mindre tag-
station i en angrénsande stadsdel. | stadsdelen bor
det éver 7 000 personer.

Goteborg

Sédra Kortedala ar en forort som har stor etnisk
mangfald, och déar det bor omkring 10 000
personer. Det &ar en klassisk svensk forort fran
mitten av seklet, nastan helt bestdende av
flerfamiljshus, med en blandning av laghus och
hdghus och stora utrymmen mellan byggnaderna,
gronytor eller parkeringsplatser. Centrum kan
beskrivas som gangvanligt och &r anslutet ftill
grannskapet med gangvéagar och bilvdgar samt
innehar ett antal olika bekvdmligheter. Omradet
ar forbundet med resten av staden med
kollektivtrafik och det grénsar till naturomraden.

Kungsladugard ar en forort dar det bor omkring
11 000 personer. De norra delarna har huvud-
sakligen flerfamiljshus (3—4 vaningar), med
gemens-amma tradgardar. Genom denna del gar
tva tradkantade boulevarder med sparvagnslinjer,
butiker, caféer och andra bekvamligheter, som
mots i en stor rondell dar skolan ligger. | sbder ger
lagenheterna plats fér radhus och villor. Férorten
ligger dven mellan tva stora gronomraden och
gransar i nordost av en stor motorvag.



BILDER PA STADSDELARNA

MIXED-METHOD:

KOMBINATION AV KVALITATIV OCH KVANTITIV METOD

For att f& en battre och djupare foérstelse for gangbarhet syftar projektet till att identifiera stédjande och
hindrande faktorer for gang, bade som ett enskilt transportsatt och i kombination med kollektivtrafik. Detta
innebér att man tittar p& de viktigaste aspekterna av objektiv och upplevd gangbarhet samt gangrelaterade
attityder, resetillfredsstallelse, och lokala gangkulturer.

Projektet kombinerar kvantitativa och kvalitativa forskningsmetoder (se figur nedan). For att beré&kna
objektiv gangbarhet genomférde vi GlIS-baserade gangbarhetsanalyser (kartlaggning). For att forstd hur
manniskor uppfattar gangbarheten i de sex utvalda stadsdelarna genomférde vi en enkat riktad till hushall som
inneholl fragor om resebeteenden, attityder, motiv, tillfredsstéllelse och uppfattningar.

Utover detta anvande vi ytterligare tva metoder for att genomféra en gatunivdbedémning for att forstd hur
manniskor uppfattar den byggda miljén pa plats — och vilka faktorer som faktiskt stimulerar eller stér dem nar
de gér. Den forsta &ar baserad pa s.k. “citizen science” dar vi utvecklade ett online-verktyg som individer kan
anvanda pa sina telefoner for att pa egen hand kunna utvardera sina promenader. For att forstd behoven hos
olika grupper av manniskor, s& genomférde vi &dven géanginterviuer med olika malgrupper séasom
arbetspendlare, skolbarn, personer med funktionsnedsattning och éaldre.

Samtliga fyra metoder anvéndes for var och en av de sex stadsdelarna i de tre fallstudiestéaderna.
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Mixed method tillvigagangssatt som anviandes fér WalkUrban (diagram © WalkUrban/ILS)



GIS-baserad tillgénglighets
och gangbarhetsanalys

>> MIXED-METHOD: KOMBINATION AV KVALITATIV OCH KVANTITIV METOD

Enkat om
gangbeteenden

>> MIXED-METHOD: KOMBINATION AV KVALITATIV OCH KVANTITIV METOD

Den potentiella géngbarheten i en stadsdel paverkas av
olika faktorer, till exempel den naturliga och byggda miljon,
infrastrukturen och avstand till och/eller tillgangligheten till
viktiga destinationer. Dessa faktorer kan bedémas med hjalp
av geografiska informationssystem (GIS) som anvander
sig av rumsliga data. Resultat av sddana GlS-baserade
gangbarhetsanalyser visar den objektiva (berdknade)

gangbarheten for utvalda omraden.

For samtliga sex stadsdelar rdknade vi ut en “walk-
ability”-podng med ILS-Walkability-Index. Vi anvande en
liten skala med 100m*100m rutn&tsceller, och med hjalp av
data frdn Open-StreetMap (OSM) och OpenRouteService
(ORS) tittade vi pa tre omraden:

1) narheten till tjanster och bekvamligheter, t.ex. stor-
marknad eller skola;

2) tathet och flode for gagatorna omkring varje hem, och
3) gronomréaden. Resultaten fran varje bedémningsomrade
viktas och summeras for ett slutligt indexpoang av
maximalt 100. Hogre siffror indikerar béattre potentiell

walkability (gangbarhet).

For att visualisera resultaten har vi varje omrade fran laga
till hoga poang dar rott indikerar lag gangbarhet (hogt
bilberoende) och grén representerar (mycket) god

gangbarhet.

Som kartorna visar fér Goteborg sé finns i stadsdelarna bra
med grénomraden och gangstrak. Bada stadsdelarna har
hoéga poang, d.v.s. god gangbarhet (genomsnitt runt
82). Dortmund ligger strax efter med snitt pa 74 och 79,
har kan destinationer nas lattare, men grénomradena &r
farre an i Sverige. Genua visar de lagsta medelvardena
med 58 och 64 for de inkluderade omradena, trots att man
har tatt med stréak for fotgangare. Den lagre
gangbarheten beror delvis pa (mycket) laga poang i

utkanterna av omradena.
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Enkatundersokningen, som var riktad till hushall, genomfordes i
alla sex stadsdelar. Data samlades in online under andra halvaret
2022. Fore data-insamlingen pilottestades undersékningen i
Tyskland och Sverige och reviderades darefter. Enkaten bestod av
fem delar, den utvecklades pa engelska och ¢versattes sedan till
tyska, svenska respektive italienska. Den forsta delen
handladeomallméantresebeteende (t.ex. vilkaresalternativmanhar),
medan den andra delen fokuserade pa resmonster (hur man
reser). Den tredje delen fokuserade pa upplevd gangbarhet samt
motivation for och attityder till gang. Den fjarde delen fokuserade pa
respondenternas senaste resa med gang som transportmedel,
inklusive fragor om tillfredsstallelse och tillganglighet. Den sista
delen i enkadten samlade in sociodemografisk information
om respondenter.
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Varje land anvéande olika metoder for att rekrytera deltagare till
enkatundersokningen. | Dortmund bjéds samtliga boende i de
utvalda stadsdelarna in genom flygblad som postades i brev-
ladorna, flygbladet inkluderade instruktioner foér online-
deltagande. | Genua skickades inbjudningar med web-lank till
online-enkaten via Genua kommuns sociala mediekanaler, det
skickades &ven via e-post till anstéllda pa féretag och skolor i
omradena som ansags vara av relevans for undersokningen. |
Goteborg distribuerade en tredje part (Origo-group) postkuvert
med instruktioner fér online-deltagande till ett slumpma&ssigt urval
(50 % av hushallen) i de tva stadsdelarna. Utéver detta sa
skickades i Goteborg &ven ut paminnelser om deltagande i
enkat-undersokningen via post eller sms. 1103 respondenter
deltog i undersékningen (se tabell fér mer information om
deltagarna).

Average age (years) 46.3
Gender Women 52.2%
Man 47.8%
0 31.5%
Car ownership 1 53.9%
>1 14.6%
Dortmund 470 (42.3%)
City of residence Genoa 210 (19.0%)
Gothenburg 423 (38.3%)

| undersdkningen anvande vi ett instrument som utvecklats inom
projektet for att mata upplevd walkability: Short Perceived Walk-
ability Scale (SPWS). SPWS fragar respondenterna i vilken
utstrackning de haller med om 15 olika pastdenden om den
upplevda gangbarheten i naromradet nar de; (1) promenerar pa
fritiden, (2) gér till sina destinationer och (3) gar till kollektiv-
trafikshéllplatser (PT) (se nedan).

PERCEIVED RECREATIONAL WALKABILITY

It is feasible to walk recreationally

It is convenient to walk recreationally

It is comfortable to walk recreationally

Itis pleasant to walk recreationally

My neighbourhood stimulates me to walk recreationally

PERCEIVED WALKABILITY TO DESTINATIONS

It is feasible to walk to my destinations

Itis convenient to walk to my destinations

It is comfortable to walk to my destinations

Itis pleasant to walk to my destinations

My neighbourhood stimulates me to walk to my destinations

PERCEIVED WALKABILITY TO PT STOPS

It is feasible to walk to PT stops

Itis convenient to walk to PT stops

It is comfortable to walk to PT stops

Itis pleasant to walk to PT stops

My neighbourhood stimulates me to walk to PT stops

Resultaten visar att upplevd gangbarhet framst paverkas av gang-
attityder och i viss man av det rumsliga sammanhanget (stad och
typ av bostads-kvarter). Respondenter med hogre nivaer av
upplevd gangbarhet gar oftare och gar aven under langre tid
och langre strackor, &ven om variationer forekommer beroende pa
den upplevda tillgangligheten, samt vad syftet ar med resan.
Upplevd gangbarhet till héallplatser for kollektivtrafiken verkar
bara paverka gang till just kollektivtrafik. Upplevd gangbarhet
(fritidsgang) och upplevd gangbarhet till destinationer verkar ha
betydande effekter pa hur ofta man véljer att g& samt avstand
och varaktighet. Figuren nedan indikerar att respondenter med
hog niva av upplevd gangbarhet (fritid och till destinationer) géar
langre strackor (bade pa vardagar och pa helger) jamfort med
de personer som uppger laga nivéer av upplevd gangbarhet. Vi
hittade inga skillnader vad géaller gangbarhet till kollektivtrafik.
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Walkalong-intervjuer

>> MIXED-METHOD: KOMBINATION AV KVALITATIV OCH KVANTITIV METOD

Citizen Science:
Gangvagsbedémningar

>> MIXED-METHOD: KOMBINATION AV KVALITATIV OCH KVANTITIV METOD

Den kvalitativa metoden walkalong-intervjuer (gangintervjuer) gor det maojligt att underséka manniskors uppfattningar under
en intervju medan man gér tillsammans. Vi anvande walkalong-intervjuer for att utforska hur olika individer upplever sin lokala
omgivning, samt hur deras egna gangmonster ser ut. Vi inkluderade olika malgruppers for att utforska om deras behov och
uppfattningar skiljer sig at.

| varje stad undersoktes minst tva olika malgrupper. Skolbarn var den
gemensamma malgruppen som undersoktes i alla tre staderna. De andra
malgrupperna (aldre, personer med funktionsnedsattning och pendlare)
valdes ut fér att inkludera aspekter av mangfald samt efter
rekommendationer fran lokala intressenter och statspolitiska dokument.
Intervjuerna genomférdes pa det lokala spraket och spelades in. Vi tog
aven bilder fér att dokumentera séarskilda aspekter (positiva och negativa)
for gangbarheten. Vi genomférde bade enskilda och gruppintervjuer.
Gangintervjuerna utformades efter de olika behoven hos varje malgrupp
vad géller kommunikations- och férstaelsenivaer, samt beroende pa
eventuella fysiska begransningar och den 6vergripande bekvamligheten

for deltagaren.

Resultaten tyder pa att de fyra malgrupperna upplever olika hindrande
och framjande faktorer fér att ga. Skolbarn i alla tre fallstudierna betonar
naturen och den gréna infrastrukturen (t.ex. tréd, djur och blommor) som
framjande faktorer till att ga. Fragor relaterade till bristande renlighet,
som hundavforing och skrap, och trangatrottoarer upplevs som hindrande
faktorer framst i Dortmund och Genua. Amnet trafiksdkerhet var fram-
tradande i alla stdder men framst i Dortmund och Genua, till exempel
namndes svara vagkorsningar, hog trafikhastighet, delade cykel- och
gangbanor, patvingade omvagar pa grund av parkering pa gatan eller
vagbyggen, och trygghetsproblem som kopplas till narvaron av andra
manniskor och hundar.

| Dortmund var aldre méanniskor en utvald malgrupp. Resultaten visar att
denna grupp uppfattar grénomréaden, sociala kontakter och héalso-
aspekter som stddjande faktorer for att g4, till exempel tycker de om att titta
pa sma djur och blommor i en park. Precis som skolbarn i Dortmund och
Genua ansags trafiksékerhetsfragor vara det framsta hindret for
fotgangare—pé grund av kortvariga grona trafiksignaler vid bevakade 6ver
gangsstallen, hog trafikhastighet och ojamna och smala gangvagar som
leder till risk for att snubbla. | Genua genomférdes intervjuer med personer
med olika typer av funktionsnedsattningar. Socialt umgéange och att
handla matvaror upplevdes som motivation till att g&. | likhet med skolbarnens upplevelser i Genua och Dortmund var
bristande renlighet en negativ faktor eftersom smuts kan fastna pa rullstolarna, liksom strukturella barriarer som hoga
trottoarkanter. | Goéteborg visar pendlarnas erfarenheter att formagan att anpassa sig efter vader, positiva halsoeffekter och
mojligheter att umgas var incitament for promenader, medan kollektivtrafiken upplevs vara "for bra” (for att man ska vélja att
ga i stallet), och negativa upplevelser kring otrygghet var typiska barriarer.

Utifran s& kallad citizen science (medborgarforskning) dar medborgare involveras i forskningsaktiviteter, utvecklade vi en
skraddarsydd metod for invanare och lokala intressenter att beddma sina vanliga gangvagar i vara tre fallstudiestader.
Denna kvantitativa metod syftar till att nd en storre forstaelse for lokal gangbarhet och individuella uppfattningar om
gangvagar. For studien anvandes en fritt tillganglig programvara for insamling av faltdata, KoBoToolbox
(www.kobotoolbox.org), som anpassades for Walkurbans andamal. Deltagarna fick valja vilken rutt de sjalva ville
utvardera, och i programmet angav de sina syften med resan och resmalet, samt genomférde bedémningar genom att
fylla i ett kort frageformular (t.ex. angav de om turen var genomférbar, bekvam, njutbar och stimulerande och delade
positiva och negativa miljdaspekter). For start- och slutpunkterna fér varje promenadstracka och for platser dar de tog
foton registrerades frivilliga GPS-platser. Cirka 90 medborgare, framst fran Genua och Dortmund, anvénde verktyget pa
sina smartphones och deltog i faltarbetet genom att sjalv utvardera gangbarheten i sina stadsdelar. Vi kunde se att
trottoarforhéllanden och hinder fran t.ex. gatuparkering paverkade gang pa ett negativt sétt.

Dortmund

KOBO TOOL TRASIG TROTTOAR

TROTTOAR INVADERAD AV PARKERING PA GATAN LITEN TRADGARD SOM SKYDDAR FRAN VAGTRAFIK TROTTOAR MED VAXTLIGHET

41 % av deltagarna i Dortmund och 47 % av deltagarna i Genua ansag att trottoarens skick inte var bra. De &r séarskilt negativa
till den ojamna ytan som orsakas av tegelstenar som saknas, sprickor och hal till féljd av tradrotter och trasiga asfaltytor. Mer
an halften av deltagarna i Dortmund uppgav att trottoaren inte har tillrackligt med utrymme for att ga, och att man snarare
behdver ga pa gatan eftersom parkerade bilar invaderar trottoaren. Dessa parkerade fordon uppfattas ocksa som ett av de
framsta hindren for att enkelt korsa gatan. Dessutom har renligheten betydande inflytande pa méanniskors uppfattningar av
gang - endast en femtedel av deltagarna i Genua och mindre an en tredjedel av deltagarna i Dortmund ansag att deras
“gangvéagar ar rena och snygga”. Detta resultat aterspeglas éven i upplevelser och asikter som uttrycktes och spelades in
under gangintervjuerna. | Dortmund fanns en del positiva asikter da 44 % anser att det finns fin vaxtlighet och grényta pa
deras gangvag samt inget eller endast lite trafikbuller. | Genua uppger endast halften av manniskorna att det ar 1att att korsa
vagar da det finns tillrackligt med trafikljus och 6vergangsstéallen. Datainsamlingen fran medborgarforskningen majliggjorde
identifikationen av detaljerade problem pa gatuniva med fotografiska bevis frdn invanarna. Dessa aspekter ar kontrasterande
fran enkatundersokningen som snarare fangar en 6versikt éver gangbarheten i de tre staderna.

All photos © WalkUrban Contributors



POLICYIMPLIKATIONER POLICYIMPLIKATIONER

Vara policyimplikationer och éverforbara lardomar dras fran vara nyckelresultat, saval som vara aterkommande

diskussioner med bade intressenter och pa konferenser (som var slutkonferens, med 40 deltagare inklusive - Politisk vilja ar nyckeln till lokala atgarder och till att skapa lampliga organisatoriska strukturer fér framgangs-
experter och praktiker fran hela Europa).

rika implementeringar av atgarder fér gangbarhet.

Walkalong-intervjuer och gangvagsbedémningar kan visa oss manniskors upplevelser av att ga, t. ex. hur
de mar eller varfor de lagger marke till sérskilda saker i vissa utrymmen. En sadan detaljgrad och rumslig
referens fangas inte enbart genom enkatundersokningar eller objektiva kartlaggningar.

Ett gangbarhetsindex baserat pa ett standardvarde/normvarde (objektiv kartlaggning) ger en bra 6verblick
for en stad eller ett kvarter. Fler gangbarhetsindex kan utvecklas for att méta specifika behov (grupper).

Urvalet av stadsdelar och malgrupper for fallstudier bor diskuteras och beslutas i samarbete med
respektive offentliga myndigheter och andra relevanta intressenter i ett tidigt skede av projektet.
Nyckelsteg och nyckelresultat b6r kommuniceras noggrant till intressenter for att underlatta kunskapsutbyte
och implementeringen av tydliga kampanjer och information riktat till allmanheten.

Beteendeférandring och 6kad medvetenhet kring gang kan uppmuntras genom metoder som samarbete
med lokala skolor eller tillfélliga gatudesignexperiment.

Det behévs effektiv. kommunikation med allménheten och utsatta grupper. Samarbete mellan olika
manniskor skulle pa ett holistiskt satt 6ka medvetenheten om att ga (t.ex. kunskapsutbyte mellan barn och
aldre och samarbete med skolor).

Promenader kan framjas som ett nytt tryggt alternativ for att ta sig till skolan t.ex. med anvandning av en
'Pedi-buss’ eller ‘promenadbuss’, dar barn atf6ljs av foraldrar, larare eller exempelvis pensionarer.

Gang ar grunden fér méanskliga aktiviteter och manniskor vardeséatter gang pa grund av dess bidrag till att
forbattra saval halsan som konditionen. Detta bor lyftas tydligare (med stéd fran t.ex. vardpersonal).

En holistisk strategi behovs for att sakerstilla att alla behov tillgodoses rattvist. Det finns manga
tillvagagangssatt for gatudesign och skillnader kan finnas mellan institutioner, sdsom planerings-, teknik-
och transportavdelningar.

Mer frekvent uppdaterade och validerade data &r anvandbara som konkreta bevis i politiska diskussioner.
Oftast ar endast en liten del av budgeten tilldelad specifikt fér fotgangarinfrastruktur. Budgetar som allokeras
till andra transportsatt bor ocksa anvandas for att i samma veva forbéattra gangbarheten. Till exempel kan

projekt for parkeringskontroll ocksa foérbattra manniskors gangupplevelse.
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Tradkantade gator och sméa gronomraden kan forbattra gangupplevelsen, sarskilt i omraden med hog tathet

dar det saknas stora parker.

Prioritera fotgéngare, till exempel genom att géra den gréna fasen hos trafikljus vid bevakade évergangsst-
allen tillrackligt lang for att dldre personer ska hinna passera.

Att tilldela mer utrymme till fotgédngare bidrar till att skapa en trevlig, séker och éver lag battre miljé fér per-
soner att ga.

Hinder pa trottoarer kan avlagsnas till en Iagre kostnad &n att bygga ny fotgangarinfrastruktur, till exempel
genom att reparera trottoarer. Har bor utsatta manniskors behov beaktas forst, till exempel genom att
prioritera gator runt skolor eller &ldreboenden.

Det ar av stor vikt att skapa finansieringsméjligheter for framtida féréndringar. Investeringar behévs for per-
manenta férandringar som stdds av ett effektivt och heltackande genomférande.



PROJEKTPARTNERS

P ILS Research gGmbH — Tyskland

I ILS Research i Dortmund har specialiserat sig pé forskning om urban mobilitet
Ls med fokus pa det aktiva lagets tillganglighet och intressenternas engagemang

ILS Research gGmbH genom levande laboratorier och samskapande tillvdgagangsséatt.

Comune di Genova - ltalien

Genua kommun utvecklar europeiska projekt i samarbete med olika offentliga
och privata enheter som syftar till att utnyttja territoriet och dess potential.
Hallbar utveckling, energi, mobilitet, stadsférnyelse, cybersakerhet, styrning, social

i integration och sé&kerhet ar de viktigaste sektorerna d&r kommunen utvecklar EU-
COMUNE DI GENOVA projekt for att forbéattra staden.

Hégskolan | Gavle — Sverige
Hogskolan i Gavle, som ligger pd Sveriges Ostkust, fokuserar pa fyra strategiska
forskningsomraden som tar itu med samhalleliga utmaningar, inklusive tvar-

OF Gl{{VSLIEY vetenskaplig forskning om Urban hallbarhet.

University College of London — Storbritannien

University College London (UCL) ar ett offentligt forsknings-universitet i London,
England. Det &r det nast storsta universitetet i Storbritannien och rankas som ett av
de bésta universiteten i varlden.
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